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Temat 1: Charakterystyka transportu samochodowego i kolejowego

W zeszytach na podstawie lekcji online i zatagczonych materiatow:

1. Historia transporty kolejowego i samochodowego

2. Obecne znaczenie obu rodzajow transportu

3. Gestos¢ sieci kolejowej 1 samochodowej na $wiecie i w Polsce- zalezno$¢ od powierzchni i
zaludnienia oraz od poziomu rozwoju gospodarczego panstw

4. Najdluzszy linie kolejowe i drogi samochodowe na $§wiecie

5. Szybka kolejowej

6. Wady i zalety obu rodzajow transportu

Temat 2: Zegluga morska i srédladowa na $wiecie i w Polsce
W zeszytach:

1. Rozwoj obu rodzajow transportu

2. Znaczeni wspodtczesnie

3. Wielkie porty morskie

4. Pojecie- zegluga owa-...

5. Wady i zalety

https://www.geografia24.eu/geo_prezentacje_rozsz_2/382_5 uslugi/r2_5_02a.pdf
https://epodreczniki.pl/a/rozwoj-transportu-na-swiecie/D2KeY XJla

Transport na §wiecie, rodzaje, znaczenie.

System transportowy tworza gldwnie: transport kolejowy, samochodowy, zegluga §rodladowa i morska oraz
transport lotniczy.

Transport kolejowy rozwinat si¢ najpierw w Anglii, a nastepnie w pozostatych krajach Europy, USA i Japonii.
W niewielkim stopniu zostal rozwinigty, gtownie na potrzeby eksploatacji bogactw naturalnych przez
kolonizatorow w Azji ( Indie), Afryce (Nigeria i RPA) i Ameryce Potudniowej (Argentyna i Brazylia). Po Il
wojnie §wiatowej transport ten rozwijaty dalej zwlaszcza kraje Europy Srodkowej, ZSRR, Chiny, Indie i
Meksyk.

Transport kolejowy ze wzgledu na swoja szczegdlng przydatnos¢ dla przewozu tadunkéw masowych na duze
odleglosci, najwieksza rolg odgrywa w krajach, gdzie gospodarka nadal jest zdominowana przez przemyst
wydobywczy i ciezki.

Najwigcej linii kolejowych w przeliczeniu na 100 km kwadratowych powierzchni majg mate kraje Europy
Zachodniej-Szwajcaria, Belgia, a takze Niemcy ( 11-12 km / 100 km kw.). Najstabsza gestoscia sieci
kolejowych cechuja si¢ kraje duze powierzchniowo, rzadko zaludnione. W Australii, Rosji, Kanadzie
wskaznik gesto$ci nie przekracza 1 km / 100 km kw.

Dhugos¢ wszystkich linii kolejowych na §wiecie wynosi okoto 1,2 mIn km i aktualnie ma tendencje do
kurczenia si¢. Najdtuzszg linig kolejowa $wiata jest kolej transsyberyjska (Moskwa-Wtadywostok) o dtugosci
9366 km. Na wielu obszarach istnieja jednak tylko pojedyncze linie kolejowe (np. Amazonia, Zachodnie
Chiny), a w wielu krajach brak jest w ogdle linii kolejowych (Czad, Niger, Afganistan, Laos, Oman).Obecnie
znaczenie transportu kolejowego w wielu krajach traci na znaczeniu na rzecz transportu samochodowego,
ktory jest wygodniejszy dociera praktycznie wszedzie i jest relatywnie tanszy, bardziej optacalny.
Transportt samochodowy-zalety tego transportu wynikajg z mozliwo$ci dokonywania przewozow, bez
koniecznos$ci przetadunkow bezposrednio od nadawcy do odbiorcy. Szybki rozwdj motoryzacji i sieci drog
ulepszonych o twardej nawierzchni sprawia, ze udziat transportu samochodowego w przewozie tadunkow i
0sob stale ros$nie. Sprawne funkcjonowanie tego transportu zalezy przede wszystkim od duzej ilosci drég o
ulepszonej nawierzchni. Duzg gestosé takich droég maja kraje Europy Zachodniej, niektore obszary Ameryki
Pn, Australii i Nowej Zelandii. Wérod drog najwigksze znaczenie maja autostrady, ktorych najwigcej jest w
USA ( ponad 500 tys. km) i w Europie Zachodniej. Najdtuzszym szlakiem samochodowym jest droga
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Panamerykanska, biegngca z Alaski, przez caty kontynent amerykanski do Chile i Argentyny, o dtugo$ci ponad
24 tys. kilometrow.

W chwili obecnej coraz wigkszego znaczenia zaczyna nabiera¢ transport lotniczy, ktory jest co prawda
najdrozszym ale i najszybszym rodzajem transportu. Jego udzial w przewozach pasazerdw, a takze towarow
ma najwigksze znaczenie w najbogatszych krajach $wiata. Transport kolejowy.

Sie¢ linii kolejowych w Polsce zostata zasadniczo uksztattowana w XIX i w pierwszej potowie XX wieku. Po
IT wojnie §wiatowej zbudowano niewiele nowych szlakow usprawniajac raczej juz istniejace potaczenia
(budowa drugich torow, elektryfikacja, wzmacnianie toréw). Catkowita dlugo$¢ linii kolejowych w Polsce
wynosi okoto 24 tys. km i systematycznie maleje, gdyz eliminuje si¢ odcinki najmniej optacalne i nierentowne.
Ggestosc sieci kolejowej normalnotorowej wynosi okoto 7,5 km/ 100 km kwadratowych, co nalezy do jednej z
wickszych w §wiecie. Wskaznik ten wykazuje jednak duze dysproporcje regionalne, najwigksza gestos¢ sieci
kolejowych wystepuje w woj. katowickim, jeleniogorskim oraz watbrzyskim i warszawskim ( 2-3 razy srednia
krajowa), najmniejsza za§ w woj. fomzynskim, kro$nienskim, ciechanowskim czy wloctawskim (2 razy nizsza
niz $rednia krajowa). Dysproporcje te wynikaja z réznego poziomu uprzemystowienia poszczegdlnych
regionow Polski, co wptywa na skale zapotrzebowania na ustugi kolei W rezultacie najwicksza gestos¢ mamy
w Polsce

pd-zach, zblizong do $redniej krajowej w Polsce centralnej i najnizszg w Polsce wschodniej. Ponad 49% linii
kolejowych normalnotorowych jest zelektryfikowanych, co nie odbiega zasadniczo od wiekszosci krajow
europejskich, a w stosunku do niektérych jestesmy nawet bardziej zaawansowani.

Recesja gospodarcza przetomu lat 80-tych i 90-tych spowodowata zmniejszenie przewozu tadunkow, przez co
kolej nie zdota juz prawdopodobnie odbudowac swej pozycji. Struktura gospodarki zmienita si¢ na rzecz gatezi
mniej materiatochtonnych, co zmniejsza ilo$¢ fadunkow masowych przewozonych przez kolej. Nadal jednak
przewozi si¢ wiele towarow , gtownie wegiel kamienny, nawozy sztuczne, chemikalia, metale, rope naftowa i
produkty naftowe, jak rowniez koleje wykonuja powazng prace w transporcie pasazerow. Duze natezenie tego
ruchu obserwuje si¢ na szlakach tranzytowych wsch-zach, pomiedzy najwigkszymi miastami kraju, a takze w
strefach zewnetrznych wielkich aglomeracji miejskich.

Gloéwne szlaki tranzytowe: Terespol-Kunowice, Zgorzelec-Medyka, Gdansk-Zebrzydowice, Szczecin-
Chatupki.

Transport samochodowy.

Ten rodzaj transportu nalezy niewatpliwie do najbardziej dynamicznie rozwijajacych si¢ gatezi transportu
ladowego w Polsce. Ostatnio zdystansowat on transport kolejowy w przewozach pasazerskich, jak rowniez
samochodami przewozi si¢ pigeciokrotnie wigcej tadunkéw niz koleja, jednak przecietnie na znacznie krotsza
odlegtosé. Gwattowny wzrost liczby pojazdow wigze si¢ z powaznymi konsekwencjami, presjg na Srodowisko
naturalne jak rowniez nadmiernym obcigzeniem drog kotowych, co powoduje ich niszczenie i systematyczne
pogarszanie jako$ci nawierzchni W Polsce calkowita dlugo$¢ drog publicznych o twardej nawierzchni wynosi

ponad 420 tys. km, w tym 4 146,4 km drég szybkiego ruchu ( w tym 1 696,2 km autostrad i 2 450,3
km dr6g ekspresowych).

Obecnie w Polsce na kazde 100 km kwadratowych powierzchni przypadaja $rednio ok. 90 km drog o twarde;j
nawierzchni, podczas gdy w krajach Europy Zach. ta liczba jest kilkukrotnie wyzsza. Ggsto$¢ sieci kotowej
jest bardzo zroznicowana i uzalezniona gldwnie od poziomu rozwoju gospodarczego danego regionu.
Generalnie najwyzsza jest w rejonach silnie uprzemystowionych, gdzie ponad dwukrotnie przekracza $rednig
krajowa, za$ najnizsza jest pn-wsch czesci kraju o duzej liczbie lasoéw i jezior.

Transport samochodowy w zyciu Polakéw odgrywa coraz wigksze znaczenie, zwlaszcza w dojazdach do pracy
z uwagi na dynamicznie rozwijajacy si¢ rynek samochodowy i coraz to wigksza ilo§¢ kupowanych i
rejestrowanych samochodéw prywatnych. Jego najwigkszym atutem w stosunku do kolei jest mozliwosé
dowozenia towaroéw, a takze osob praktycznie wszedzie, ,, od nadawcy do odbiorcy” bez koniecznosci
korzystania z posrednikow.

Zegluga $rodladowa i morska.

Transport wodny $rodladowy odgrywa w Polsce marginalng rolg. Wprawdzie ogélna dtugosc¢ zeglownych rzek
wynosi okoto 4 tys. km, ale Zegluga na nich moze si¢ odbywac tylko w potroczu letnim, a wiele z nich 1 wtedy
jest stabo wykorzystanych z uwagi na znaczne wahania wodostandw w okresie lata. Dotyczy to zwlaszcza
zeglugi na Wisle. Najwieksze przewozy notuje si¢ na Odrze, potaczonej z GOP-em Kanatem Gliwickim
(przewozi si¢ tam gtownie wegiel ze Slaska do portéw w Swinoujsciu i Szczecinie),,na Wisle ponizej zbiornika
wloctawskiego oraz na Noteci i dolnej Warcie. Barierg rozwoju zeglugi srédladowe;j jest powazny niedorozwdj




portow przetadunkowych i magazynow, jak rowniez staba regulacja rzek, a zwlaszcza Wisty. Zegluga ta
przewozi gtownie wegiel 1 surowce skalne.

Transport morski odgrywa male znaczenie w ogolnej ilosci transportowanych materialow, za to przewozi je
na bardzo duza odlegtos¢. W skiad polskiej floty morskiej wchodza glownie statki towarowe, mniejsze
znaczenie maja statki i promy pasazerskie. Najwicksze polskie porty to Gdansk, zespot portowy Szczecin-
Swinoujscie, $redniej wielkosci portem jest Gdynia, male znaczenie ma Kotobrzeg. W przewozach
pasazerskich na Battyku (promy do Skandynawii) odnotowuje si¢ systematyczny wzrost, mimo niemieckiej
konkurenciji.



