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Stosowanie dopalaczy katalitycznych wymaga, aby skiac
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ki spalanej W eylindrach silnika nie odbiegal znacznie o idealy

d £ S v Ol o din
00 (patrz rozdzial 4.11.2). W silnikach o ukfadzie Zasllanig w;
skowego w ukladzie wylotowym spoty ka sie tzw. sondy lambq \

to czujniki wy krywajace obecnos¢ tlenu w spalinach. .‘»\,gml_\ ai
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00 nadmiarze sa przesylane do urzadzenia wiryskowego, ktdre|
ryguje ilosé weryskiwanego paliwa.

4.16.2
Toksycznos¢ spalin

Spaliny silnika zawierajg wicle skladnikow: toksycznych, Za mj
grozniejsze uwaza si¢: tlenek wegla (CO);, tlenek azotu (NO)orw
niespalone weglowodory (oznaczane HC).

Tlenek wegla jest produktem niepelnego spalania paliwa przy i
dostatku powietrza. Wskutek niedoskonalego wymieszania paliwa
z powictrzem w komorze spalania tworzy si¢ strefy, W ktorych w-
stepuje nadmiar paliwa i niedomiar powietrza (tworzy sie bogala
mieszanka). W strefach tych ilo§¢ powietrza nie wystarcz do cal:
kowitego spalenia paliwa, a wynikiem tego jest obecnose tlenku
wegla w spalinach.

azol

[enek azotu powstaje w wysokiej temperaturze spalania Z
' = A i S : Ll J ; =5 2 e tlens
[ tlenu, ktére s skladnikami powietrza, [lo§¢ tworzacego s el

Ku azotu zwigksza sie bardzo szybko ze wzrostem temperat!

Spalania, Aby zredukowac ilos¢ tlenku azotu w spalinacth spa

186

s o5 odpowiednio niskiej temperaturze
N Ktycznie niemo; liwe w konwencjonalnych komorach

N.‘,igmuy sie specjalne komory, umozliwiajace

Rys. 4.94,
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vartosci NO w spalinach. Nie s3 one jeszcze po- dwa paldety , plastra
miodu” o oczkach pokry-
tych materialem katali-
tyanym, 2 - obudowa
metalowa z warstwa

}\‘\SH.Y‘.\ y

czasem, gdy przewaza wzgledy

zZenia
o zast
Niespalone weglowodory to po pl‘.\_\l‘u nigpulnnc czastki paliwa, ; 3 VP&'S\IJU:I‘[“?
rucane do ukladu wylotowego. }(\ paliwo, ktore znalazlo si¢ ., ane (CO, NO, HO
\omorze spalania w czasie spalania w miejscach, gdzie lokalne 4 spaliny oaysione
aizenic temperatury (chtodzgce oddzialywanie Scianek komo-  zeskadnikéw toksyanych;
) powoduje wygaszanie plomienia. Powodem przedostawania

¢ niespalonego paliwa do ukladu wylotowego jest takze kazda
ieprawidlowoS¢ w pracy silnika (np. brak zaplonu w niektorych
ayklach).

b) schemat umieszzenia
dopalacza w ukiadzie
wylatowym silnika
1- ukiad dolotowy silnika,
2 —wtryskiwacze paliwa,
3 - przeplywomierz
powietrza, 4-elektronia-
ne sterowanie skiadem
mieszanki, 5— dopalac
katalityczny, 6— podsta-
wowa sonda lambda,
7~ kontrolna sanda
lambda; 8— przetworniki
sygnalow z sond

oksyezno$¢ spalin jest skutecznie zmniejszana w wielu samocho-
lhzsilnikami z zaplonem iskrowym dzigki wbudowaniu dopala-
aykatalitycznych (rys. 4.94a) w ich uklady wylotowe. Dopalacz ta-
tima bardzo duzo kanalik6w (o przekroju ok. 1 mm?), przez ktore
Meplywajg spaliny. Powierzchnie tych kanalikw sa pokryte ma-
trialem katalityeznym, ktéry znacznie utatwia reakcje spalania.
Lavarte spalinach niektore skladniki toksyczne dopalaja si¢
\ '/I:‘lllxluigc‘in z katalizatorem, totez mniejsza ich ilosc pozostaje
ISpalinach,

Dopalae , ; ’

llnI‘):I(Iu Katalityczny 5 jest umieszczany w ukladzie Wylotowym

| J : \ ‘ i -1 { 2l

i {L“Uhunk@WO blisko kolektora wylotowego (rys. 4:93b).
c acz i 1 - r A ,‘ o .
“0palaczem jest umieszczona sonda lambda 6, Ktorej sygnd
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ez komo

2. Glownym zadaniem tej komory nie jest zmniejszanie |

va Kole

ipewnienie odpowiedniego przebiegu fal ciSnienia w ko-

1

e wylotowym, niezbednego do praw uHm\kj pracy silnika
gadnienia te omawiano w p. 4.14.3). Takze rodzaj i usytuows
ikow maja istotny wplyw na prace silnika dwusuwowego

tmiki stuzg do 2 zmniejszenia halasu, towarzyszacego wylotowl

i Ex\lmum\\ \1lm 1, Ich dzialanie polega na stopniowym roz-

4 gazdw w czasie pﬁcc 10dzenia przez labiryntowe prze-
Wnatrz thumi lu Stosuje sie jeden lub wigeej thumikow

”"” polaczone z silnikiem. Miedzy soba lacza si¢ one odein-

”‘—.\ Wylotowej. W samochodach o\obm\uh koniec rury wy-

JJeSt wyprow adzany z tylu pojazdu (rys. 4.93). W duzych,

“h ‘Jrl‘m hodach cie mmuh koniec rury wylotowe] jest wy-
“ny w bok pojazdu, a nieki edy —do gory.
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