Kontrole ksztattu geometrycznego nadwozia wykonugensnastpujacych przypadkach:

- w celu okrélenia rozmiaréw deformacji po wypadku drogowym kwalifikowania
nadwozia do ewentualnej naprawy,

- w toku naprawy blacharskiej, w celu statej kontpmprawndci jej przeprowadzania,

- po wykonaniu naprawy, w celu stwierdzenia, czy agstprzywrécone wiiwe
parametry geometryczne nadwozia.

Stopier deformacji nadwozia oceniaggedn z podanych metod pomiarowych, ktérych
wybor zaley od celu badania oraz od rodzaju wyp@saa w przyrady kontrolne:

1. wzrokowej ocenie stanu poszczegollnych elememédwozia oraz ogolnej symetrii
ksztaltu nadwozia - jedynie orientacyjne wnioskowaa zakresie odksztahlzeptyty
podtogowej,

2. pomiarow kontrolnych po przskiej za pomog listwy pomiarowej — pozwalajsposob
prosty, ché nie w peini doktadny, sprawdzistan piyty podiogowej, jak réwnie
szkieletu nadwozia,

3. pomiardéw przestrzennych wymagajch wycia specjalnych sprawdziandéw, szablonéw
lub ram kontrolno-pomiarowych.

Problemy podczas pomiaru nadwozia mdg¢ spowodowane zbyt grabwarstwg
szpachli, czynnikami zastosowanymi podczas zabezgiea antykorozyjnego, co znaczenie
utrudnia prawidiowe dotarcie do punktéw pomiarowycRrzed przyspieniem do
wykonywania pomiarow naky miejsca kontrolne doktadnie oGy, aby unikaé btedow.

Przed przysipieniem do wykonywania pomiarow naje dokon& tzw. centrowania,
czyli okreslenia wzajemnego potenia systemu pomiarowego w stosunku do powierzchni
pomiarowej ma bardzo dy wplyw na dokladn& wykonywanych w péniejszym etapie
pomiarow. Centrowania dokonuje: sia bazie od 3 do 5 punktow pomiarowych, niadgch
na jednej prostej i na minimalnych odlegtmch 0,6 m od siebie, przy czym im ta odlégto
jest wkksza (optymalnie na diugd 2 m i szeroké&¢ 1 m), tym doktadng pomiarow jest
wigksza. Do centrowania nale wybiera tylko punkty znacgzce w ptycie poditogowej
samochodu np. punkty zawieszenia.

Réznica pomédzy centrowaniem z systemem pomiarowym mechaniczaysystemem
elektronicznym, jest takage centrowanie i pomiar w pierwszym przypadku powiaawsze
odbyw& si¢ na ramie, natomiast w przypadku centrowania zaq@grsystemu pomiarowego
elektronicznego nie musi byspetniony warunek osadzania samochodu na ramiee N
nasgpi¢ na podnéniku, kanale, podtodze itp.

Pomiary przestrzenne

Pomiaru dokonuje siw odniesieniu do odpowiednich ptaszczyzn. Pomamionywane
sa wedtug danych zawartych w kartach pomiarowych aoginych przez producentow
urzadzen pomiarowych. Karta pomiarowa zawiera informacjpumktach kontrolnych ptyty
podtogowej lub pelnym zestawem wymiaréw fabrycznydiragnozowanego pojazdu.
Niektore karty pomiarowe dostarczane wraz z ofergwa urzdzeniami, mena
wykorzystywa& w zasadzie wycznie do pomiaru z zastosowaniem tychadea. Typowe
punkty charakterystyczne to otwory technologiczoisyory konstrukcyjnesruby mocujce
oraz nakgtki. Podczas eksploatacji pojazdu, jego ewentuédmapraw, drobnych uszkodrze
jak i z powodu dokonanych czynitb zabezpieczagych przed korozj oraz wpltywem
warunkow atmosferycznych, €#o zdarza gj ze punkty pomiarowe uleggjréwniez tym
wptywom. Aby dokona wiasciwe] oceny geometrii pityty podtogowej pojazdu pgw
pomiar punktow charakterystycznych, nglezatem przywroc im pierwotne parametry.
Kazdy z producentdow usdzen pomiarowych posiada wilasna kazwymiarow
porownawczych. Wixiwa ocena stanu geometrii punktéw charakterystyazn ptyty
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