napkcia. Jeeli zastosowane w samochodzie agizenia elektroniczne ¢da naraone na
dziatanie temperatury pousgj 80°C naley je wymontowa.

Obecnie coraz wcej pojazdow samochodowych wypesaych jest poduszki gazowe
(Air Bag) i pirotechniczne napinacze pasow bezpstzva, przy naprawach tego typu
pojazdow nalgy zastosowa wszelkie srodki bezpieczéstwa, aby nie spowodowa
przypadkowego zadziatania tych elementow. W szdme§d w obszarze poduszek
gazowych i napinaczy pirotechnicznych nie wolno arygwa zadnych wiercé ani ck¢, na
poduszkach gazowych nie wolno édazadnych nargdzi ani czsci. Zdemontowane poduszki
gazowe | napinacze pirotechniczne pasow bezphstma powinny by wihasciwie
zabezpieczone; przypadkowe zadziatanie zdemontgwaméuszki gazowej jest bardzo
grozne w skutkach z uwagi na movos¢ uderzenia przebywajego w pobliu ucznia lub
nauczyciela pojemnikiem na tadunek wybuchowyzelle podczas naprawy zachodzita
koniecznd¢ demontau poduszek gazowych, napinaczy pirotechnicznycfdz bich
sterownikdw, ponowny montai diagnostylk maze przeprowadzi warsztat naprawczy
majcy stosowne uprawnienia.

Nalezy pamktaé, ze w elementach bezpiedstwa biernego stosowane snateriaty
pirotechniczne (czas wyzwolenia poduszki gazowepasy ok. 0,003 sekundy) niewtawe
obchodzenie si z nimi podczas wykonywania naprawy elementow nailwmojazdow
samochodowych mie by¢: przyczym wypadku i dodatkowymi kosztami poniesionymi przez
uczestnikéw zag.

Wazne jest réwnige prawidiowe @éwietlenie stanowiska roboczego i nalge zapewni
poprzez stosowanigwietlenia ogdélnego lub miejscowego.

Naprawa elementow wewntrznych i zewngtrznych nadwozia

W przypadku uszkodaepowodujcych miejscowe niewielkie deformacje pojedynczych
elementow poszycia nadwozia, ich naprawa jest dmimaa. Mae by ona wykonana
nastpujacymi metodami:
— metody prostowania (poprzez wyklepywanie blachy, przezcieganie za pomagc

rozpieraczy lub przegiaganie za pomacnagrzewania),
- metod klejenia,
- metod lutowania.
Szczegdla uwag naley poswiecic wszystkim naprawianym profilom zamlktym
I wymianie uszkodzonych nanowe. Profile w tzw.eB& kontrolowanego zgniotuas
fabrycznie w sposob specjalny uformowane. W przgpagth uszkodz@ wymienia s¢ je
na oryginalne agci zamienne w postaci w petni uksztattowanych wegkk blaszanych.
Niedopuszczalne asjakiekolwiek ich naprawy maege doprowadzi do zmiany ich cech
wytrzymataciowych i stworzenia zag#enia w przypadku naginej kolizji.
Dopiero po catkowitym zakazeniu pracy przy konstrukcji &wej mazna przysipic
do naprawy cZci ostonowych i dekoracyjnych.

Metoda prostowania wymaga wysokich kwalifikacji. Jednak w przypadkiewielkich
I niezbyt rozlegtych uszkodze jest optacalna ze wzglu na nisze koszty naprawy
I najczsciej mniejsa pracochtonnge.

Powszechnie stosowanym sposobem prostowania jesklepyyanie blachy
z zastosowaniem miotka i kowadetka blacharskiegarufkiem stosowania jest dgst
do obu stron blachy. de mamy do czynienia zrozleglymi wgnieceniami pdnej
powierzchni nadwozia, musimy likwidacpdksztatcé | napezen prowadzé stopniowo od
krawedzi dosrodka wybrzuszenia, gdzie ostateczniezn@je usuaé metody termiczn.
Naprawe rozpoczynamy uderzgj lekko miotkiem po brzegach wgniecenia, & kilku
spiralnych ok#zeniach dotrzemy do jegoodka.
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